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AVIS DE MANIFESTATION D'INTERET POUR LA REALISATION D'ETUDES
D'IMPACT ENVIRONNEMENTAL ET SOCIAL (EIES) POUR LA
REHABILITATION DES INFRASTRUCTURES COTIERES DANS LE CADRE
DE LA TROISIEME PHASE DU PROJET PRIASA

Demande de manifestation d'intérét n °01/ PRIASAII / AMI / 2024
Annonce Date: 13 de Mai de 2024.

1. Le Gouvernement de la République Démocratique de Sdo Tomé et Principe a
recu un financement de la Banque africaine de développement pour couvrir les
coits de CO-GESTION DES EXTREMES CLIMATIQUES POUR LA
RESILIENCE DE L'AGRICULTURE ET DE LA PECHE, POUR LA TROISIEME
PHASE DU PROJET PRIASA, et a l'intention d'utiliser une partie du montant
convenu pour cette subvention, pour les paiements au titre du contrat d'études
d'évaluation de I'impact environnemental et social (EIES) pour la réhabilitation des
infrastructures cotiéres dans le cadre de la Phase III du Projet PRIASA.

2. Les services prévus au titre de ce contrat sont, entre autres, i) la validation du
plan de travail avec le ministére des Finances et de I'Economie bleue, ii) la collecte,
l'analyse et la présentation des données relatives a I'état environnemental et social
actuel de la réhabilitation des infrastructures d'embarquement et de débarquement,
iii) identifier les impacts positifs et négatifs liés a la réalisation des activités dans
chaque composante du projet, iv) proposer des ajustements aux composantes et
activités d'aménagement des infrastructures portuaires pour le chargement et le
déchargement des personnes et des marchandises, visant a maximiser leurs impacts
sociaux et environnementaux positifs, et v) déterminer si le projet est conforme a la
législation nationale en matiére d'évaluation environnementale et sociale.

[.a durée de la mission est de 03 mois.

3. La Coordinatrice du Projet de Réhabilitation de l'infrastructure d’Appui a la
Sécurité Alimentaire phase II (PRIASAII) invite les Cabinets de conseil éligibles a
manifester leur intérét en vue de fournir les services cités ci-dessus. Les Cabinets
intéressés doivent produire les informations sur leur capacité et expérience
démontrant qu'ils sont qualifiés pour exécuter ces services (documentation,
références concernant l'exécution des contrats similaires, expérience antérieur



pertinente, disponibilité de personnel qualifié pour la mission, et d'autres
informations complémentaires, etc...). Les cabinets peuvent constituer des co-
cabinets pour augmenter leurs chances de qualification.

4. Les criteres d’¢ligibilité, 1’établissement de la liste restreinte et la procédure de
sélection seront conformes aux “Politique de passation des marchés pour les
opérations financées par le groupe de la Banque Africaine de Développement,

Edition d’aott 2015, disponible sur le site Internet de la Banque a l'adresse :
https://www.afdb.org/en/projects-andoperations/procurement/new-procurement-policy

5. Les Cabinets intéressés peuvent obtenir des informations supplémentaires et de
terme de référence détaillé a I'adresse ci-dessous pendant les heures normales de
travail a partir de 08: 00h a 12h et de 14h00 a 16h00 dans le bureau du projet

PRIASAII, situé a I’Avenue Marginal 12 de Julho, Tel: (239) 2226243 - Email:
priasastp/@yahoo.com.br et par le site : www.priasa.org

6. Les manifestations d'intérét doivent étre envoyées en langue frangaise ou en
portugais a l'adresse ci-dessus au plus tard le 31 Mai de 2024 a 17 heures et porter
expressément la mention « Manifestation d'Intérét pour la prestation de service de
consultation pour études d'évaluation de I'impact environnemental et social (EIES)
pour la réhabilitation des infrastructures cotiéres dans le cadre de la Phase III du
Projet PRIASA. »

7. Une liste de six Cabinets sera établie a la fin d’évaluation de manifestation
d’intérét conformément a la méthode SBQ (Sélection basée sur la Qualité) définie

dans le Manuel de Passation des Marchés des opérations de la Banque — Partie A,
Volume 1 — daté de novembre 2018.

Remarque: L'intérét manifesté par un Cabinet, ne comporte aucune obligation de la
PRIASAII pour l'inscription.

Fait 4 Sdo0 Tomé 13 Mai 2024.

La Coordinatrice

Ayarra Ttigueiros

Projecto de Reabilitacdo de Infraestructuras de Apoio a Seguranga Alimentar

Aveoida Marginal 12 de Jutho e Caiva Postal 243 830 Tomé e Tel +238 222 62 43 e E-mail. prizsasip@yahoo.combr



PRIASA I N,

SERVICES DE CONSULTATION

REALISATION D'ETUDES D'IMPACT ENVIRONNEMENTAL ET SOCIAL (EIES)
POUR LA REHABILITATION DES INFRASTRUCTURES COTIERES DANS LE
CADRE DE LA TROISIEME PHASE DU PROJET PRIASA
LIEES A:

1. LA REHABILITATION DE L'INFRASTRUCTURE
D'EMBARQUEMENT/DEBARQUEMENT DE PECHE A CHIMALO DANS
LA REGION AUTONOME DE PRINCIPE

2. LA REHABILITATION ET L'EXTENSION DU PORT POLYVALENT DE
NEVES-ROSEMA

3. LA REHABILITATION ET L'EXTENSION DU QUAI DE DEBARQUEMENT
A PORTO ALEGRE

TERMS DE REFERENCE

Mai, 2024



1. CONTEXTE ET JUSTIFICATION DE LA MISSION

Sdo Tomé et Principe (STP) est un petit Etat insulaire en développement (PEID) qui dépend
principalement de son économie bleue pour orienter son développement. Avec I'adoption de la
Stratégie nationale de transition vers I'économie bleue par le gouvernement en décembre 2019,
dont la mise en ceuvre est en cours par le biais de la Direction de 'intelligence stratégique pour
I'économie bleue, relevant du ministére de I‘Economie, avec un comité intersectoriel et une
plateforme interministérielle, afin de promouvoir les investissements et les opportunités dans
divers secteurs : i) chalnes de valeur de la péche et de I'aquaculture ; ii) tourisme et écotourisme
; 1ii) environnement et biodiversit¢ ; iv) ports et transports maritimes ; v) énergies
renouvelables. En termes de défis et d'opportunités, des investissements sont nécessaires dans
les infrastructures pour 1'économie bleue, en particulier dans les ports de péche, la connectivité

et le commerce maritime, la péche et la transformation de la chaine de valeur.

Dans le cadre de la Vision 2030, le gouvernement envisage de faire de Sdo Tomé et Principe
un centre d'exportation maritime et halieutique et une destination touristique grice au
développement des infrastructures, entre autres. Les infrastructures, les ports de péche et le
tourisme cotier nécessitent également des améliorations urgentes, essentielles pour attirer les
flux de soutien financier et d'investissements du secteur privé et offrir davantage d'opportunités
de développement en tant que plateforme maritime bleue en Afrique de I'Ouest, centrale et

australe.

La promotion de I'économie bleue, la réhabilitation des infrastructures de cabotage et de la
biodiversité marine cdti¢re sont des projets phares du gouvernement de Sdo Tomé et Principe.
Dans le cadre de la mise en ceuvre de ce programme, le projet de réhabilitation des

infrastructures de cabotage, dirigé par le ministére de I'Economie, a été lancé.

Ce projet est formulé conformément aux orientations nationales (ENTEA, PNIEA, Plan
stratégique de développement du secteur agricole, Programme gouvernemental, conventions
internationales et régionales ratifiées par le pays et plan directeur des péches, Programme
national de développement du secteur de l'aquaculture, Stratégie nationale pour la péche et
I'aquaculture), régionales (ECOWAP/Cadre stratégique détaillé pour le développement durable
de la péche et de l'aquaculture en Afrique centrale occidentale 2020-2030) et internationales

(Objectifs de développement durable).



L'objectif du projet est d'améliorer la contribution des secteurs de la péche et de I'économie
bleue aux économies locales et nationale gréce a une meilleure gouvernance, des infrastructures
portuaires modernes, la création d'emblois et de tourisme, la sécurité alimentaire, des chaines
de valeur halieutiques compétitives, la connectivité inter-iles, ainsi que la connectivité régionale
et le commerce, c'est-a-dire augmenter la contribution du secteur primaire, du commerce et des
services aux économies locales et nationales et a la sécurité alimentaire grace a une meilleure
gouvernance, un développement durable de la production et de la productivité, une gestion
durable de la péche et le développement de chaines de valeur compétitives. Il est structuré

autour de quatre (04) composantes interdépendantes, notamment:

= Composante 1 : Réhabilitation des sites de débarquement du poisson et €tudes pour le

développement des infrastructures portuaires ;

= Composante 2 : Amélioration des embarcations de péche artisanale et des activités de la

chaine de valeur ;
= Composante 3 : Accroitre la conservation, 1'écotourisme et la résilience climatique ;

* Composante 4 : Gestion et coordination des projets.

O PAPEARIP est soumis 4 un Cadre de Gestion Environnementale et Sociale (CGES) ainsi
qu'a un Cadre de Politique de Réinstallation (CPR), conformément aux exigences du Systeme
de Sécurité Intégrale (SSI) de la BAD publié en décembre 2013 et en vertu du Décret n° 37/1999
du 6 juillet 2017, qui régule le Processus d'Evaluation des Impacts Environnementaux et

Sociaux de la République de S&o Tomé et Principe.

Le cadre environnemental et social de ce projet permet de le classer dans la catégorie 1 selon
les normes de la BAD, compte tenu des éventuels impacts négatifs faisant I'objet d'analyses, de
mesures d'atténuation et de plans de gestion environnementale et sociale visant a les réduire ou

a les éliminer.

L'évaluation environnementale et sociale préalable réalisée sur les sites identifiés lors de la
visite de reconnaissance permet d'effectuer une analyse préalable du projet quant a ses impacts

potentiels et de définir le niveau de profondeur auquel I'étude d'impact doit étre soumise.

Ainsi, en ce qui concerne les projets présentés, il est nécessaire qu'ils fassent I'objet d'une Etude

d'Impact Environnemental et Social (EIES) afin d'évaluer techniquement et scientifiquement



les conséquences de la réalisation des activités proposées sur l'environnement, notamment les
risques et les avantages a court, moyen et long terme, par rapport aux options possibles que les
projets en question pourraient entrainer pour l'environnement, ainsi que de présenter des

mesures d'atténuation.

Les présents termes de référence ont été €élaborés pour définir les conditions de réalisation de
I'EIES des projets de Réhabilitation de l'infrastructure d'embarquement/débarquement de la
péche 4 Chimal6 dans la Région Autonome de Principe, de Réhabilitation et d'extension du port
polyvalent de Neves-Rosema, et de Réhabilitation et d'extension du quai de débarquement a

Porto Alegre.

2. CONTEXTE SPECIFIQUE DES PROJETS PRESENTES

2.1. Région Autonome de Principe

2.1.1. Eléments relatifs au projet de construction d'une infrastructure

d'embarquement/débarquement dans la Région Autonome de Principe (Chimald)

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU PROJET

Projet DUEIA  pour la réhabilitation de l'infrastructure
Titre de I’activité | d'embarquement/débarquement @ Chimal6 dans la Région Autonome de

Principe

La réhabilitation de l'infrastructure de débarquement ayant une capacité
pour 10 & 15 embarcations de péche artisanale vise a améliorer et a faciliter
l'acces des produits de la péche et de l'agriculture sur le marché de la Région
Autonome, ainsi que le transport des produits entre les deux iles (Principe
- Sdo Tomé - vice-versa).

Avec l'assistance du gouvernement régional, toutes les embarcations de la
Objectif et | région et des localités environnantes seront tenues de décharger leur
capacité capture sur cette infrastructure, ce qui améliorera les conditions de vie de
la population de la ville de Santo Antonio, le systéme d'organisation du
commerce du poisson et l'approvisionnement en glace pour les
embarcations de péche. Cette infrastructure fonctionnera comme un
marché de premiére vente de la région, ce qui contribuera a la collecte de
données statistiques sur la production, a l'amélioration des conditions

d'hygiéne sanitaire des produits de la péche, entre autres services.




Installations
équipements
(Composition

minimale)

et

Les améliorations prévues dans le cadre de ce projet comprennent la

réhabilitation et I'acquisition de:

Réhabilitation de la voie d'accés ;

Nivellement et terrassement du terrain ;

01 bloc administratif avec des bureaux pour les autorités
compétentes ;

01 salle de réception, triage et pesée du poisson ;

01 usine de production de glace en flocons ;

01 chambre froide pour la conservation du poisson ;

01 tunnel de congélation ;

01 réservoir pour le stockage d'eau potable ;

Salles de bain ;

Zone d'accueil ;

Réaménagement de 'abri des embarcations/pirogues ;
Construction d'un brise-lames ;

Bouées et corps-morts pour l'amarrage des embarcations ;
Pare-battages pour protéger les navires accostés au point de
débarquement ;

Entrepdt pour les produits secs (poissons salés, fumés, etc.) ;

01 atelier mécanique pour la réparation de moteurs hors-bord ;
Equipements, matériaux et outils pour l'atelier mécanique ;

01 camionnette 4X4 ;

02 motos tout-terrain

Caisses isothermes d'une capacité de 400 kg pour stocker le poisson
dans les communautés éloignées, a collecter chaque semaine par
des camionnettes isothermes pour le stockage dans l'infrastructure
mentionnée ;

01 camionnette isotherme pour le transport de poisson de 500 kg ;
01 conteneur frigorifique pour le transport de poisson entre les deux
iles ;

Equipements et accessoires pour linfrastructure (agrandisseur,
balances, plateaux ou tiroirs pour placer le poisson dans la chambre
froide, métre pour mesurer le poisson, etc.) ;

Matériaux et équipements de bureau ;




- Plateforme de type rampe pour les pirogues ;

- Dragage (proposition de draguer plusieurs plates-formes a
différentes altitudes pour I'installation de banquettes) ;

- Mesures environnementales pour faire face aux inondations et aux
questions maritimes, en collaboration avec le projet WACA de la
Banque mondiale ;

- Installations électriques ;

- Remplacement du toit en amiante ;

- Réseau d'approvisionnement en eau et drainage des eaux usées ;

- Equipement de lutte contre l'incendie ;

- Acces et signalisation.

Activités et
travaux a
réaliser par
phase du projet

Phase préparatoire: Les activités a réaliser concernent :

- Recrutement de main-d'ceuvre ;

- Travaux de nettoyage (nettoyage du site, terrassement et nivellement de
la propriété) ;

- Etude de faisabilité et conception d'un quai flottant pour la péche
artisanale ;
- Construction du chantier pour les travaux et installation des matériaux

et équipements de travail.

Phase des travaux: l'installation des infrastructures et des équipements

necessaires a l'infrastructure prend en compte :

- Le transport et le stockage des matériaux de construction (ciment, sable,
gravier, barres d'acier, eau, etc.) ;

- La rampe de lancement et la rampe d'amarrage ;

- Les travaux de magonnerie, de menuiserie, etc. ;

- - Le transport et 'installation des machines (chambre froide et usine de

production de glace, etc.).

La phase d'opérations des activités du quai de cabotage comprend :
- L'animation et la sensibilisation des pécheurs et des résidents proches du
site, des vendeuses de poissons, des consommateurs, des commergants, du

personnel du secteur de la restauration, etc.




Etat du lieu

- La circulation des véhicules vers l'infrastructure, etc.
- Le prétraitement des produits de la péche ;
- L'installation de quais flottants ;

- Le fonctionnement des ateliers de réparation de moteurs et d'engins de

péche.
CARACTERISTQUES DU LIEU DU PROJET

L'emplacement attribué est fourni par le Gouvernement Régional.

Localisation

géographique

I est situé dans la zone Est, précisément dans la communauté de Chimald

[ est situ¢ en bord de mer et partage une partie de la plage et de la mer ;

Superficie

L'infrastructure sera construite le long de la bande cotiére, sur la plage avec
une extension vers la mer ou existe une petite infrastructure utilisée pour
réparer les coques des embarcations de péche artisanale. La carte

topographique du site fournira plus de détails sur son emplacement.

Caracteristiques
de Dutilisation

des sols

Le site attribué au projet a une

occupation humaine trés proche de la
zone d'intervention du projet, avec
quelques résidences qui devront étre
déplacées vers un autre endroit, ce qui
nécessite  I'évaluation d'un plan

d'action de réinstallation.

L'utilisation de revétements en
amiante  doit  également  étre
remplacée par des revétements
solaires pour répondre aux besoins
énergétiques des pécheurs pour la

production de glace.

Comme dans d'autres parties du
littoral de la Région Autonome de
Principe, la zone réservée au projet

peut constituer un habitat écologique

ou une zone de reproduction et de




PARTIES PRENANTES DU PROJET

Les principaux
acteurs

impliqués dans la
mise en ceuvre du

PDA

QUESTIONS

croissance pour certaines espéces,

ainsi que pour d'autres espéces

animales marines, telles que les

poissons et les tortues marines, etc.

- Organes institutionnels de gestion et de contréle : (MIRN,

Gouvernement Régional de Principe, ENAPORT et IMAP)

- Bénéficiaires : Gouvernement de la RAP, Organisations socio-
professionnelles (pécheurs, vendeurs de poissons, commergants,

hotellerie, restauration, etc.)

- Résidents locaux et utilisateurs de la plage.

ENVIRONNEMENTALES ET SOCIALES LIEES AU

DEVELOPPEMENT DU PROJET

En raison du contexte géographique du site et de sa sensibilité (proximité
du lieu ou l'infrastructure sera construite, présence d'une source et

circulation périodique de cétacés, tortues marines), le développement du

projet pourrait entrainer des perturbations significatives dans

'environnement naturel.

Les risques et les impacts a prendre en compte incluent :

Questions v" Divers types de pollution (sol, air et eau) causés par le rejet d'eaux
environnementales usées, de déchets solides domestiques et spécifiques, d'huiles usées,
etc., produits pendant la construction et le fonctionnement de
l'infrastructure ;
v" Ladégradation des écosystémes aquatiques associée aux travaux de
réhabilitation et au fonctionnement de |'infrastructure ;
v' Accidents de la route et accidents du travail, ainsi que d'autres
risques (maisons sur le trajet de 'infrastructure).
Le développement du projet entrainera le déplacement des populations, ce
qui pourrait :
Questions ) : - .
) v" Perturber les habitudes de certains utilisateurs et résidents de
sociales et )
) cette section de plage ;
économiques

v" Modifier la configuration de la plage (paysage) et entrainer le

développement d'autres activités génératrices d'impact ;




v' - Augmenter la prévalence des maladies contagieuses (maladies
d'origine hydrique, IST, VIH/SIDA, etc.), en raison de la forte

concentration humaine dans la région.

2.2. Neves - District de Lemba

2.2.1. Eléments relatifs au projet de réhabilitation du port polyvalent de Rosema/Neves

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU PROJET

Titre de ’activité

Projet de réhabilitation du port polyvalent de Neves avec chambre froide

pour la péche et ateliers de réparation.

Objectif et

capacité

L'objectif de l'infrastructure est de faciliter I'accés au marché de la
capitale Sao Tomé-Neves et vice-versa pour les produits de la péche, de
l'agriculture, de la restauration et des industries situées dans la zone
nord, ainsi que de fournir de la glace aux bateaux de péche. Elle
facilitera également la collecte de données statistiques de production, la
réparation et la maintenance des coques des bateaux de taille moyenne,
et servira de centre de formation pour les jeunes dans le domaine
maritime. Elle aura une capacité d'accueil pour les bateaux de péche
artisanale ainsi que pour d'autres embarcations qui utiliseront
I'infrastructure pour soutenir leurs activités de débarquement et/ou de

stockage de leurs produits.

Installations et
équipements
(Composition

minimale)

Les améliorations prévues dans le cadre de ce projet comprennent

1. Réhabiliter et remettre en service l'infrastructure existante :
a) Salle de réception, triage et pesée du poisson ;
b) Usine de production de glace en écailles ;
¢) Chambre de conservation du poisson ;
d) Tunnel de congélation ;
e) Réservoir pour eau potable ;
f) Parc de véhicules ;

g) Mur de cléture ;

2. Réhabilitation des batiments existants, notamment les toilettes, etc.




a) Réhabiliter les batiments tels que bureaux, toilettes, entrepdts, etc.

b) Adapter un entrepdt pour une salle de réparation mécanique des
moteurs ;

3. Installation de panneaux solaires pour l'alimentation en énergie de
l'infrastructure ;
4. Réaménagement et extension du quai existant ;

a) Fourniture de matériaux et équipements pour l'infrastructure de
cabotage ;

5. Création d'un chantier naval pour la construction et la réparation des
embarcations :

a) Equipements et matériaux pour le chantier naval (agrandisseur,
balances, plateformes en bois, moules de construction d'embarcations,
etc.) ;

b) Ancres pour ancrer les embarcations en fibre de verre et autres de
taille moyenne ;

c¢) Défenses de protection pour les navires amarrés au quai ;

d) Equipements, matériaux et outils pour l'atelier de réparation
mécanique des moteurs hors-bord ;

e) Equipements et accessoires pour l'infrastructure (agrandisseur,
balances, plateformes en bois, etc.) ;

f) Matériaux et équipements de bureau ;

g) Véhicule tout-terrain 4x4 ;

h) Motos tout-terrain ;

i) Plateforme de type rampe avec équipements pour tirer et lancer des

embarcations devant le chantier naval.

Activités et
travaux a réaliser
par phase du
projet

Phase préparatoire : Les activités a réaliser concernent :
- Recrutement du personnel pour les travaux ;

- Construction du chantier et installation des matériaux et équipements
de travail ;

- Travaux de terrassement (nettoyage général et nivellement du site).
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CARACTERISTIO

Etat du site

Phase de travaux : L'installation des infrastructures et des équipements

nécessaires aux travaux prend en compte :

- Le transport et le stockage des matériaux de construction (ciment,

sable, gravier, barres de béton, eau, etc.) ;

- Les travaux de terrassement (tracé, excavation et remblai) ;
- Les travaux de magonnerie, béton, revétements, menuiserie,

électricité, etc.

Phase opérationnelle, les activités opérationnelles comprennent :

- l'animation et la sensibilisation des pécheurs, des vendeuses de
poisson, des industries de la biére, des consommateurs, des agriculteurs,
des commergants, du personnel du secteur de la restauration, etc.

- la circulation des véhicules transportant des produits de la péche ;

- le prétraitement des produits de la péche.

UES DU LIEU DU PROJET

L'infrastructure existante appartient au domaine public de 1'Etat. Elle

sera mise a la disposition du projet par le Ministére des Finances.

de 1'utilisation du

sol

Localisation Il est situé dans la baie de Rosema, ville de Neves, district de Lemba au
géographique nord de Sdo Tomé.
La superficie de la zone est de 3 hectares et la carte topographique du
Superficie . ) o
site fournit plus de détails sur son emplacement.
L'emplacement attribué a
I'infrastructure est exempt de toute
occupation ou installation n
L humaine. La couverture végétale
Caractéristiques

est presque inexistante, comme le
montre la photo a cété. Comme
c'est le cas pour d'autres trongons
de rives, la zone affectée par le
projet peut constituer un habitat

écologique pour certaines espéces

animales.
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PARTIES PRENANTES DU PROJET

- Organes institutionnels de gestion et de controle (Ministére de
I'Economie, Ministére de la Planification et des Finances, Ministére
de 1'Environnement, Ministére de I'Agriculture, de la Péche et du
Développement rural (Direction de la péche et de l'aquaculture),
Les  principaux o
Ministére des Infrastructures et des Ressources naturelles
(ENAPORT et IMAP)

- Bénéficiaires : Mairie du district de Lemba - Organisations socio-

acteurs impliqués
dans la mise en

ceuvre du projet ) X . )
professionnelles (pécheurs, vendeurs de poissons et agriculteurs),

industrie brassicole, commercants, hotellerie, restauration, Enco,

etc.)

- Populations locales / utilisateurs de la riviére et de ses rives

QUESTIONS ENVIRONNEMENTALES ET  SOCIALES  LIEES AU

DEVELOPPEMENT DU PROJET

En raison du cadre géographique du site et de sa sensibilité vis-a-vis de

la riviere qui passe entre 'ENCO et l'infrastructure du projet, des dépdts

de carburant de I'ENCO, de l'industrie brassicole et des divers animaux

marins cotiers, le développement du projet pourrait causer des

perturbations significatives dans I'environnement naturel.

Les risques et impacts & prendre en compte sont les suivants :

Questions v' Les différents types de pollution (sol, air et eau) causés par le

environnementales déversement d'eaux usées, de déchets solides, domestiques et
spécifiques, d'huiles usagées, etc., produits par les industries
environnantes et pendant l'installation et le fonctionnement de
I'infrastructure (quai) ;

v La dégradation des écosystemes aquatiques associée a la
réhabilitation et au fonctionnement du quai ;

v Les accidents de la route et du travail, ainsi que d'autres risques.

['exécution des travaux ne provoquera pas de déplacement de
population, mais pourrait entrainer :

Questions
socioéconomiques v' Des perturbations sociales et des changements dans les
habitudes de certains baigneurs, utilisateurs et résidents de la

communauté de Rosema/Neves ;
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v" Une altération du paysage ;

v' Le développement d'autres activités génératrices d'impact (si
utilisé comme point d'entrée/sortie pour les personnes et les
biens) ;

v Une augmentation de la prévalence des maladies contagieuses
(maladies d'origine hydrique, MST/IST, VIH/SIDA, etc.).

2.3. Porto Alegre-District de Caué

2.3.1. Eléments du projet de réaménagement du quai polyvalent de Porto Alegre.

CARACTERISTIQUES DU PROJET

Titre Amélioration et extension du quai polyvalent de Porto Alegre

Pactivité

Le développement de ce quai d'accostage avec une capacité pour X
Objectif et ) ) .
- embarcations de taille moyenne vise a améliorer et faciliter l'accés des
capacite . . ) .
produits a la capitale de Sdo Tomé par voie maritime.

Les améliorations prévues dans le cadre de ce projet a Porto Alegre
comprennent :

- 01 bloc administratif avec des bureaux pour le personnel de gestion du Quai
de Cabotage ;

- 01 salon d'exposition des ventes ;

- 01 salle de réception, de tri et de pesée du poisson ;

- 01 usine de glace avec capacité ;

Installations et _ _ .
- 01 chambre froide pour la conservation du poisson ;

équipements

- 01 tunnel de conggélation ;
(Composition )

- 01 entrepdt pour le réservoir d'eau potable ;
minimale) -

- 01 entrepdt pour le réservoir de carburant ;

- Parc de véhicules ;

- Construction de maisons dans un endroit sir ;

- Documents flottants pour les embarcations de péche artisanale ;
- Mur de cloture du site avec entrée et sortie des véhicules

- 01 salle de réunion ;

- 3 bureaux administratifs ;
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- 01 salle de bain ;

- Zone de service a la clientéle ;

- Requalification et extension du quai de cabotage ;

- Construction de brise-lames ;

- Mouillages pour amarrer les bateaux ;

- Pare-battages pour protéger les navires amarrés au quai ;
- Stockage des produits secs ;

- 01 atelier mécanique ;

- 01 camionnette 4x4 ;

- 02 motos tout-terrain ;

- 01 équipement et accessoires pour le quai (agrandisseur, balances,
plateformes en bois, etc.) ;

- 01 fournitures de bureau.

Activités
travaux
réaliser
phase
projet

et

-1

par

du

CARACTERISTIQUES DU SITE D'ACCUEIL DU PROJET

Phase préparatoire : les activités a réaliser concernent :

- le recrutement de main-d'ceuvre ;

- les travaux de nettoyage (nettoyage du site, terrassement et nivellement de
la propriété) ;

- la construction du chantier et I'acquisition/installation d'équipements de

travail.

Phase des travaux : l'installation des infrastructures et des équipements

nécessaires au Quai de Cabotage prend en compte :

- le transport et le stockage des matériaux de construction (ciment, sable,

gravier, barres de béton, eau, etc.) ;

- les travaux de magonnerie, de menuiserie, etc. ;

- le transport et I'installation des machines (chambre froide et usine de glace).

Phase opérationnelle des activités du Quai de Cabotage comprend :

- l'animation et la sensibilisation des pécheurs, des vendeurs de poissons, des
consommateurs, des agriculteurs, des commercants, du personnel de la
restauration, etc.

- la circulation des véhicules transportant des produits de la péche, de

I'agriculture, de 1'hotellerie, de la restauration, etc.
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Etat du site

Le site attribué au Quai de Cabotage est mis a disposition par la Mairie du

district de Caue.

Localisation

géographique

Il est situé dans la zone Sud, précisément dans la communauté de Porto
Alegre du district de Caue. I est situé sur la bande coticre et partage une partie

de la plage et de la mer.

Superficie

L'infrastructure sera construite prés de la bande cotiere, sur la plage avec une
extension vers la mer, ol se trouve un ancien quai nécessitant une
réhabilitation et une extension. La carte topographique du site fournira plus

de détails sur son emplacement.

Caractéristiqu
es de
I'utilisation du

sol

PARTIES PRENANTES DU

CABOTAGE
Os principaux
acteurs

impliqués dans

la mise en
cuvre du
projet

Le site attribué au Quai de

Cabotage est actuellement
occupé par des habitations qui
devront étre déplacées vers un
endroit sir (4 identifier),
principalement en raison des
risques d'inondations. De plus,
tout comme dans d'autres parties
du littoral de Sdo Tomé et
Principe, la zone réservée au
projet pourrait servir d'habitat
écologique ou de site de
nidification et de croissance
pour certaines especes animales

telles que les poissons, les

tortues marines, etc.

PROJET DE REHABILITATION DU

QUAI DE

- Organismes institutionnels de gestion et de contrdle (Ministére de
'Economie, Ministére de la Planification et des Finances, Ministére de
Ministére de de la Péche et du

I'Environnement, I'Agriculture,

Développement Rural (Direction des péches et de l'aquaculture), Ministére
des Infrastructures (ENAPORT, IMAP))
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QUESTIONS

- Bénéficiaires : Mairie du district de Caue - Organisations socio-
professionnelles (pécheurs, vendeuses de poisson, commercants, hotellerie,
restauration, etc.)

- Résidents locaux et visiteurs.

ENVIRONNEMENTALES ET SOCIALES LIEES AU

DEVELOPPEMENT DU PDA

Questions
environnement

ales

En raison de l'emplacement géographique du site et de sa sensibilité (face a
la lagune de Malanza et aux mangroves a proximité du site du projet, ainsi
que la circulation périodique des cétacés), le développement du projet

pourrait causer des perturbations significatives dans I'environnement naturel.

Les risques et impacts redoutés sont les suivants :

- Divers types de pollution (sol, air et eau) causés par le rejet d'eaux usées, de
déchets solides domestiques et spécifiques, d'huiles usées, etc., produits
pendant I'installation et le fonctionnement de l'infrastructure ;

- La dégradation des écosystémes aquatiques associée a la réhabilitation et au
fonctionnement du quai ;

- L'élévation du niveau de la mer et les impacts des changements climatiques
- Les accidents de la route et du travail, ainsi que d'autres risques (maisons

sur le trajet du quai ; elles doivent étre déplacées).

Questions
socioéconomiq

ues

Le développement du projet entrainera le déplacement des populations, ce qui
pourrait :

- Perturber les habitudes de certains utilisateurs et résidents de cette portion
de plage ;

- Modifier la configuration du paysage et conduire au développement d'autres
activités génératrices d'impact ;

- Etant donné qu'il s'agit d'une zone de forte concentration humaine, cela
pourrait entrainer une augmentation de la prévalence de maladies

contagieuses (maladies d'origine hydrique, IST/VIH, etc.).

Dans la perspective d'éviter, d'atténuer ou de compenser les impacts potentiels du projet, le

Ministére de 1'Economie, en tant que promoteur du projet, prévoit la réalisation des Etudes

d'Impact Environnemental et Social (EIES) appropriées pour chacune des deux sources du
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